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Úvod

Sokolnice-Telnice jsou železniční stanice 
na rozhraní katastrů obce Telnice a města 
Újezd u Brna v okrese Brno-venkov v Jiho-
moravském kraji, nedaleko potoka Říčka. 
Leží na jednokolejné elektrizované želez-
niční trati Brno–Přerov (25 kV 50 Hz AC).

Historie

Stanice byla vybudována jakožto součást 
Moravsko-slezské severní dráhy (sesterská 
společnost Severní dráhy císaře Ferdinan-
da KFNB) spojující Brno a  Přerov, kde se 
trať napojovala na existující železnici do 
Ostravy a  Krakova. Autorem univerzali-
zované podoby rozsáhlé stanice byl prav-
děpodobně architekt Theodor Hoffmann. 
Pravidelný provoz mezi Brnem a Přerovem 
byl zahájen 30. srpna 1869. Po zestátnění 
KFNB v roce 1906 pak obsluhovala stanici 
jedna společnost, Císařsko-královské stát-
ní dráhy (kkStB), po roce 1918 pak správu 
převzaly Československé státní dráhy.

Stavbu provedla v letech 1916–1917 ber-
línská firma Orenstein & Koppel, zejména 
s pracovním nasazením ruských a italských 
válečných zajatců z  první světové války. 
Trať procházející stanicí byla elektrizována 
v letech 1994–1996.

Tip na výlet: Mohyla míru

Mohyla míru je první mírový památník 
v  Evropě. Historicky je spojena s  bitvou 
u Slavkova a stojí na Prackém kopci asi dva 

kilometry cesty z nádraží Sokolnice-Telnice, v místě rozhodujícího vítězství Francou-
zů nad Rusy a Rakušany. Je chráněna jako kulturní památka České republiky.

Byla vybudována mezi lety 1910 a 1912. Iniciátorem stavby byl vlastenecký brněn-
ský kněz a středoškolský učitel Alois Slovák. Navrhl ji český architekt Josef Fanta, 
postavil ji Otakar Nekvasil, umělecko-řemeslné prvky realizoval Franta Anýž a skulp-
turální výzdobu provedl sochař Čeněk Vosmík.

V roce 1964 byl památník zapsán do státního seznamu kulturních památek, v roce 
1992 se stal součástí krajinné památkové zóny bojiště bitvy u Slavkova. V roce 2003 
se stal vlastníkem památníku Jihomoravský kraj.
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Systém ochrany před bleskem

Systém ochrany před bleskem byl v  souladu 
s platnou legislativou navržen dle řady norem 
ČSN EN 62305-1 až 4, ed. 2 – Ochrana před 
bleskem a přepětím. Na základě analýzy rizika 
byl objekt zatříděn do LPS III a byla přijata ná-
sledná opatření vztahující se k této třídě LPS.

Při návrhu systému ochrany před bleskem byly 
doporučeny výšky a rozmístění jímačů tak, aby 
se budova i  veškeré technologie objektu na-
cházely v ochranném prostoru jímací soustavy. 

K  vyšetření a  kontrole ochranného prostoru 
jímací soustavy byla použita metoda valící se 
koule o poloměru 45 m. Jímače jsou také navzájem propojeny 
vodiči HVI kvůli dodržení dostatečné vzdálenosti „s“ pro vodič 
HVI long.  

Důvody použití izolovaného hromosvodu

U plechových krytin převládá z elektrotechnické podstaty kapa-
citní vazba mezi samotnou střechou a vnitřní instalací, respekti-
ve jakýmikoliv vodivými částmi v objektu, a tedy hrozí možnost 
vzniku parazitních kapacitních proudů vlivem vzájemných vy-

sokých napětí. Tyto proudy pak mohou vytvářet ionizovanou 
dráhu usnadňující průchod bleskových proudů.

Příčinou vzniku požáru u plechových krytin je ve většině případů 
stejnosměrný proud, který je na obrázku 2 prezentovaný stej-
nosměrným proudem o hodnotě až 400 A trvajícím po dobu 
0,5 s. Plocha, která je ohraničena tvarem této vlny, představuje 
elektrickou energii schopnou zapálit jakýkoli hořlavý povrch.

Pokud jde o stavební výrobky a konstrukce staveb, pak tyto se 
zkouší podle ČSN EN 13501-1, ed. 1 – Požární klasifikace sta-
vebních výrobků a konstrukcí staveb – Část 1: Klasifikace podle 
výsledků zkoušek reakce na oheň. 

V této technické normě však nejsou zohledněny žádné hodno-
ty bleskového proudu – podle ČSN EN 62305-1, ed. 2, tab. 3, 
až do 200 kA vlny 10/350 nebo hodnoty dlouhého výboje 
až 200 C po dobu 0,5 s. 

Proto také izolace, jako např. minerální vaty, polystyreny 
a další stavební materiály (PVC atd.), jsou brány z pohle-
du blesku jako hořlavé.
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Svody 

Podstatným pozitivem izolovaného 
systému je skutečnost, že při jeho 
návrhu není potřeba dodržet maxi-
mální vzdálenost mezi svody uvede-
nou v ČSN EN 62305-3, ed. 2, pro 
neizolovaný systém. Počet a umístění 

svodů (tzn. i vývodů uzemňovací soustavy) je dán výpočtem do-
statečné vzdálenosti. 

Vedení HVI vodiče je instalováno v  půdním prostoru střechy 
a  následně uloženo do fasády objektu, díky této kombinaci 
nám klesá nebezpečí úrazu dotykovým napětím téměř na nulu. 
Svody jsou zakončeny na zkušební svorce, která je součástí liti-
nové zemní krabice.
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	 Protipožární ochrana budov.

	 Odizolování dílčích bleskových proudů vůči technolo-
giím a vnitřním konstrukcím objektu.

	 Zabránění výpadkům zabezpečovacích systémů při 
bouřkové činnosti.

	 Spolehlivá ochrana anténních systémů a všech zaříze-
ní instalovaných na plochu střechy.

	 Ochrana osob na nástupištích.

	 Svedení bleskového proudu do míst, kde jsou připra-
veny zemniče.

Výhody řešení při použití izolovaného 
hromosvodu DEHN


